CONCORSO DI PROGETTAZIONE per la Realizzazione di un Nuovo Ponte a Fontegrande e due piste ciclabili - ELABORATI PROGETTUALI 2° GRADO -

TAVOLA N° 1
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Tratto B1_B2

71,00

Via Gabriele DAnnunzio
Pista ciclabile in sede protetta

Prospetto sud - scala 1:500

Via Nino Baccile
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Tratto B2_B3

Via Dommarco
Pista ciclopedonale

Planimetria dinquadramento del ponte - scala 1:500
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Tratto B4_Bb

Via Dommarco
Pista ciclabile su corsia riservata su carreggiata

6 ca

Tratto C4.2_Ch

Strada Provinciale Santa Liberata
Zona 30 con carreggiata condivisa
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@ Terrazza panoramica
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(5) Palestraaltaperto
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TRATTO BO-B1

La larghezza della
piattaforma stradale e la
presenza di due corsie,
non consentono la
realizzazione di una pista
ciclabile in sede protetta
a doppio senso. Per
questo motivo si prevede
[istituzione di un
itinerario ciclabile in
promiscuo con i veicoli a
motore e l'introduzione
di una Zona 30.

TRATTO B1-B2

Data la sufficiente
larghezza della
piattaforma stradale, si
prevede la realizzazione
di una pista ciclabile in
sede protetta a doppio
senso. Lungo via G.
D'Annunzio la disposizione
dei parcheggi passera
dalla tipologia a pettine a
quella parallela, mentre
lungo via Monte Maiella si
prevede I'ampliamento
del marciapiede.

TRATTO B2-B3

La larghezza della
piattaforma stradale e
la presenza di due
corsie, non consentono
la realizzazione di una
pista ciclabile in sede
protetta a doppio
senso. Per questo
motivo si prevede la
realizzazione di una
pista ciclopedonale (in
promiscuo con i
pedoni).

Dimensione lineare e inclinazione percentuale
C - PISTA CICLABILE FONTEGRANDE

TRATTO B3-B4

La larghezza della
piattaforma stradale e la
presenza di due corsie,
non consentono la
realizzazione di una pista
ciclabile in sede protetta
a doppio senso. Per
questo motivo si prevede
Iistituzione di un
itinerario ciclabile in
promiscuo con i veicoli a
motore e l'introduzione
di una Zona 30.

TRATTO B4-B5

La larghezza della
piattaforma stradale e
la presenza di due
corsie, non consentono
la realizzazione di una
pista ciclabile in sede
protetta a doppio senso.
Per questo mativo si
prevede la realizzazione
di una pista ciclabile su
corsia riservata su
carreggiata per senso di
marcia.

TRATTO B5-B6

La presenza delle
alberature e dei
parcheggi, che per
entrambi i tratti si e
preferito non rimuovere,
non consentono la
realizzazione di una pista
ciclabile in sede protetta
a doppio senso. Per
questo motivo si
prevede listituzione di
un itinerario ciclabile in
promiscuo con i veicoli a
motore e l'introduzione
di una Zona 30.

TRATTO B6-B7

Data la sufficiente
larghezza della
piattaforma stradale, si
prevede la realizzazione
di una pista ciclabile in
sede protetta a doppio
senso. Data la necessita
di avere due sensi
ciclabili, si prevede la
rimozione dei parcheggi.

TRATTO C1-C2

Data la sufficiente
larghezza della
piattaforma stradale, si
prevede la realizzazione
di una pista ciclabile in
sede protetta a doppio
senso. Lungo le vie Nino
Baccile e Venezia si
propane lintroduzione del
senso unico di marcia.

TRATTO C2-C3

La larghezza della
piattaforma stradale e la
presenza di due corsie,
non consentono la
realizzazione di una pista
ciclabile in sede protetta
a doppio senso. Per
questo motivo si prevede
Iistituzione di un
itinerario ciclabile in
promiscuo con i veicoli a
motore e l'introduzione
di una Zona 30.

TRATTO C3-C41

Data la sufficiente
larghezza della
piattaforma stradale, si
prevede la realizzazione
di una pista ciclabile in
sede protetta a doppio
Senso.

TRATTO C3-C4.2

Data la sufficiente
larghezza della
piattaforma stradale, si
prevede la realizzazione
di una pista ciclabile in
sede protetta a doppio
Senso.

TRATTO C4.2-C5

La larghezza della
piattaforma stradale e la
presenza di due corsie,
non consentono la
realizzazione di una pista
ciclabile in sede protetta
a doppio senso. Per
questo motivo si prevede
Iistituzione di un
itinerario ciclabile in
promiscuo con i veicoli a
motore e l'introduzione
di una Zona 30.

TRATTO C5-C6

Data la sufficiente
larghezza della
piattaforma stradale, si
prevede la realizzazione
di una pista ciclabile in
sede protetta. Poiche
nel precedente tratto i
velocipedi provengono
da un itinerario in
promiscua con i veicoli,
si e preferito mantenere
i due sensi di marcia
separati.
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TRATTO C6-C7

Data la sufficiente
larghezza della
piattaforma stradale, si
prevede la realizzazione
di una pista ciclabile in
sede protetta a doppio
Senso.

TRATTO B7-B8

La larghezza della
piattaforma stradale e
la presenza di due
corsie, non consentono
la realizzazione di una
pista ciclabile in sede
protetta a doppio
senso. Per questo
motivo si prevede la
realizzazione di una
pista ciclopedonale (in
promiscuo con i
pedoni).

TRATTO B8-B9

La larghezza della
piattaforma stradale e la
presenza di due corsie,
non consentono la
realizzazione di una pista
ciclabile in sede protetta
a doppio senso. Per
questo motivo si prevede
Iistituzione di un
itinerario ciclabile in
promiscuo con i veicoli a
motore e l'introduzione
di una Zona 30.

TRATTO B9-B10

La larghezza della
piattaforma stradale e
la presenza di due
corsie, non consentono
la realizzazione di una
pista ciclabile in sede
protetta a doppio
senso. Per questo
motivo si prevede la
realizzazione di una
pista ciclopedonale (in
promiscuo con i
pedoni).

TRATTO B10-B11

Per il raccordo tra la
parte terminale della
pista ciclabile Ortona
centro e l'accesso al
ponte, si & deciso di
sfruttare area tra la
carreggiata e il confine
del Liceo Ginnasio G.B.
Vico per realizzare una
pista ciclabile in sede
protetta a doppio senso
affiancata alla sede

pedonale.

SCHEMI TIPOLOGICI PISTE CICLABILI
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si genera un‘area attrezzata
diinterscambio che
permette il collegamento, in
sicurezza, tra il percorso
ciclopedonale esistente e
quello di nuova
progettazione.

2 Per garantire la continuita
della pista ciclabile in sede
protetta a doppio senso, Si
prevede di ripristinare la
circolazione, in due sensi di
marcia separati, intorno
alledificio adiacente Piazza
degli Eroi Canadesi.

g

-«
“y
2N

3 Inquesto tratto divia
Dammanco si e deciso di
non intervenire con la
realizzazione di una pista
ciclabile in sede protetta per
non intaccare il perimetro
della citta storica,
rispettando le
pavimentazioni esistenti.
Dunque, la soluzione
progettuale prevista tiene
conto di cio e di quanto
descritto per il tratto B3-B4,
al fine di garantire la

sicurezza dei velocipedi data
la pericolosita della curva.
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CONCORSO DI PROGETTAZIONE per la Realizzazione di un Nuovo Ponte a Fontegrande e due piste ciclabili - ELABORATI PROGETTUALI 2° GRADO - TAVOLAN°®2

MODELLOQ 3D PONTE CANTIERIZZAZIONE DEL PONTE “)\,\ESI 1 Nella prima fase saranno eseguite
|

tutte le necessarie opere di
,, accantieramento, la realizzazione di
piste prowvisorie fuori dalla zona
ripariale per la movimentazione di
\ mezzi e materiali e delle piazzole per
linstallazione di gru, la costruzione
delle spalle in cemento armato su
pali e degli impalcati di accesso al
ponte.
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Pianta Sezione C-C Pianta Sezione C-C Pianta Sezione C-C 01. Schema unifilare del modello strutturale del ponte
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| 2 Nella seconda fase verra awviata
I'esecuzione del ponte attraverso il
I / montaggio fuori opera dei primi due
conci strutturali da alloggiare in
corrispondenza delle due spalle del
/ | \ ponte, la contemporanea
realizzazione di antenne prowvisorie in
acciaio e funi di bilanciamento da
ancorare alle strutture di appoggio in
c.a. gia realizzate, la movimentazione
e messa in opera degli stessi conci
strutturali da tirantare
temporaneamente ancorandole alle
antenne prima realizzate.
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3 Nella terza fase verra completata la
costruzione della struttura in acciaio
attraverso un'operazione ricorsiva,
fino al suo completamento,
consistente nella costruzione fuori
opera dei conci strutturali (con
esclusione della porzione di arco
centrale al di sopra dellimpalcato),
nella movimentazione, posa in opera
e tirantaggio provvisorio dei vari
conci.

SCHEMA AGGREGATIVO STUDIO DELLINFOGRAFICA
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Nella quarta fase sara completata
l'ossatura portante in acciaio del
ponte ovvera la costruzione della
porzione di arco centrale al di sopra
dellimpalcato attraverso
I'assemblaggio di conci strutturali
prefabbricati in acciaio da
movimentare mediante una pista
provvisoria da realizzare sulla
struttura stessa del ponte gia
realizzata.

04. Diagramma dello sforzo normale per lo schema di carico 5 del capitolo 5 delle NTC 2018
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1856e+05 \I\ESI B Nella quinta ed ultima fase sara
2.026e+05 \ I / completata la realizzazione del ponte
L -2195e+05 ~ attraverso la posa in opera a tratti
delle predalles e del successivo getto
A ~ di completamento in calcestruzzo
) ) ) ) e V4 I \ alleggerito con inerti riciclati, la
05. Diagramma del momento flettente per lo schema di carico 5 del capitolo 5 delle NTC 2018 i . contemporanea rimozione del
i f _ sistema di tirantaggio da avviare al
; recupero e/o al riciclo, la rimozione
delle antenne prowvisorie, la
realizzazione dei sottoservizi, la posa
in opera di barriere, arredi e finiture
e lo smobilizzo finale del cantiere.
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PéIiImenta_zi_one ecologica per piste ciclabili 3 mm
Getto di completamento in calcestruzzo alleggerito con inerti riciclati
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Tubazione di scarico

Controventi a sezione circolare cava 60,3 X 5 mm

— T Arco laterale a sezione circolare cava 700 x 20 mm

Puntone a sezione circolare cava 159 x 4 mm i
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Sezione trasversale ponte - scala 1:50 0 05 1 25m Dettaglio sezione trasversale ponte - scala 1:10 0 05 1 25m

Descrizione dell'area

Planimetria d'insieme del
percorso ciclopedonale e
geolocalizzazione

Segnaletica a taglio laser

Totem in corten

Doppio strato di resina e primer 5 mm

TOTEM ILLUSTRATIVO

E stato strutturato un sistema di
WayFinding composto da un “Ul Kit"
diicone e caratteri tipografici per
facilitare lettura e comprensione del
messaggio. Nello specifico le icone
saranno minimali e, utilizzando un
sistema di pittogrammi di Goagle Ul,
le icone sono state sviluppate con
delle geometrie precise, che ne
facilitano la visione e la lettura,
evitando cortocircuiti visivi. Il
progetto diricerca si e concentrato
sulla selezione di un carattere
tipografico che rientrasse nello stile
del progetto e delle icone, ed e stato
selezionato come font "Axia Stencil
Black’, una font modulare Sanserif.
Viene inoltre inserita la mappa
illustrativa del percorso ciclabile che
verra riprodotta in vari punti di
snodo della pista, fornendo la
geolocalizzazione dell'utente, per
facilitare il senso di orientamento.

Tappetino bituminoso 30 mm
Massicciata 70 mm

Cordolo di contenimento
—— Raccordo impianto fognario
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Sezione pista ciclabile via Gabriele DAnnunzio - scala 1:25 0 025 05 15m




